Tor6csik Jozsef: Eszhelyzet — Fejezetek a magyar légiforgalmi irdnyitds torténetébél
(részlet)

Az irdnyitdi munkahely , lelkét” két egymas mellett allg, egyforma pult alkotta, a két szektorra—a
Duna vonalaban keleti és nyugati félre — osztott magyar légtérnek megfelel6en. A pultok el6tt két-két
irdnyité Glt: a kiils6 széleken a koordindtorok, a telefont kezel6 Kettesek, belil pedig a két Egyes,
fejinkon a mikrofonos fejhallgatéval. Maga a pult egy hosszu, de keskeny asztalra épitett nagy,
majdnem fliggélegesen allo ferde tabla volt, amit Magyarorszag sematikus térképeként kellett
elképzelniink. A tabla lapjan keresztben-hosszaban lécek futottak. A vizszintes tartokon, cimkékkel
megjeldlve, az orszagban |évé egyes jelent6pontok (foldi telepitési radidnavigacids berendezések,
mas néven irdnyaddk) nevét, adatait tiintették fel. Ahogy a gépek személyzete idénként egy-egy
iranyado atrepllését jelentette (ezért hivtak jelentépontnak), tovabbraktuk a tablan a repilégépeket
jelképezd slejfniket —lapos, mlanyag tartdba flizott papirszalagokat — a kdvetkez6 pontra. Ezeken a
papircsikokon (amit neveztek replilés-nyilvantarté szalagnak is) rajta volt a gépek minden fontos
adata: hivdjel, tipus, sebesség, magassag, Utvonal. Kordbban a papir szine volt eltérg, késébb a
tartdja lett voros vagy sdrga, attél fliggéen, hogy a gép nyugat vagy kelet fel6l érkezett. Gondolom,
azt nem kell kiilon elmagyaraznom, hogy ezekbdl melyik volt melyik...

igy rakosgattuk végig az orszagon a gépeket, majd — ha kilépett téliink, azaz mar elhagyta az orszagot
— bedobtuk a slejfnijét egy papirdobozba, amit idérél idére Uritett az eldkészitd. Ez is egy beosztds
volt, szintén irdnyito latta el ezt a feladatot hosszu ideig (a nyolcvanas évektdl aztan kilon
asszisztenst alkalmaztak erre a célra). O kezelte a ,M(isort”, a napi forgalmat tartalmazé sajatos
menetrendet. Az irdnyité kollégak mogotti asztalnal llve el6készitette a varhatd forgalom repiilés-
nyilvantarto szalagjait, és rakta Gket a koordinator elé. A mar kilépett gépek slejfnijeit pedig kihuzta a
tartéjukbdl, és egy tollal vagy ceruzaval a misorbdl is, annak jeléiil, hogy a replil6gép lekbzlekedett.

A koordinator, az elérakott Uj slejfnikoteget a tdbla szélén rakta fel egy, a forgalomtdl elkilonitett
részre, és ott tarolta addig, amig a szomszédos korzet koordinatoratdl adatot nem kapott réluk
telefonon. Ezeket a nyilvantarté szalagokat annak idején még kézzel kellett kiirni a Miisorbdl (évekkel
kés6bb mar el6ére nyomtatva kaptuk Ferihegyrél), igy el6fordult olykor-olykor, hogy valami hiba
csUszott az irasba, f6ként azért, mert ezt a munkat tébbnyire a fiatalabb iranyitdk, a gyakornokok
végezték. A koordinator ilyenkor visszaadta Gket javitdsra vagy cserére az el6készitének. A
tirelmesebbje magyarazattal, masok anélkil, s6t korabban el6fordult, hogy csak ingeriilten
visszadobta az ,,0reg” iranyitd a slejfnit a még ennyit sem tudo palyakezddnek. Az én
gyakornokkoromban ez mar nem volt divat. [...]

De (ljlink vissza a koordindtor mellé. A telefon berreg, a Kettes felkapja a kagylét, és beleszél:
»,Budapest”, vagy roviden csak — ,,Buda”! Az irdanyitdi munkahelyeket gombnyomadsos, kézvetlen
telefonvonalak kotik 6ssze egymassal, tarcsazni tehat nem kell. De el6fordult, hogy az ember
véletlenil rossz gombot nyomott meg, az ellendllomds bemondott nevébél ez viszont rogton kiderdlt.
Ha az Approach hivott, akkor persze ugy jelentkeztiink be, hogy ,Kelet” vagy ,Nyugat” — hasonld
okokbdl ugyanez volt a szabdly. Hivott benniinket, teszem azt Bécs. A N yugat-Kettes felvette a
kagyldt, az osztrak koordinator pedig kozolte, hogy egy atrepilé géprél tovabbit adatokat. Bemondta
a hivdjelet — mondjuk Swissair 462 —, magyar kollégaja pedig kikereste azt a korabban odakészitett
slejfnik kozll. Maga elé tette, és rairta a kapott magassagot, meg a belépési pontra szamitott id6t. Az
adatcsere azzal zarult, hogy mindkét Kettes egymas utdn bemondta iranyitdi nevét, az initialt. Erre



azért volt sziikség, hogy tudjak, ki adta, és ki vette az informaciot, kézben mindkettéjiikét rairtdk a
slejfnire, de folyamatosan, magnodn is rogzitették.

Minden orszdgban ugyanis kijeldlnek az irdnyitéknak — azonositas céljabdl — egy-egy inicidlét, angolul
initialt, ami attdl kezdve a szakmai neviik lesz. Ez a névadds kezdetben a csaladnév és a keresztnév
elsé betljével, kés6bb (és azdta is) a szabalyok szerint a vezetéknév els6 és masodik betdjével
torténik. Ha azonban mar valaki hordja ezt a nevet, akkor az els6 bet(i utdn a harmadikat, ha azt is,
akkor a negyediket teszik, és igy tovabb. Ezt hasznalja aztdn az illet6 a nyugdijig, illetve amig csak
irdnyit. Sokszor az ember eredeti neve szinte mar feledésbe meriil az évek soran, de az initialje nem.
Néha azon kaptam magamat is, hogy gondolkodnom kell egyik-masik kolléga rendes, csaladi nevén,
annyira csak ezt (vagy az ebbdl ferditett becenevét) hasznalta mindenki, évek 6ta mar.

Visszatérve a tablahoz: A Nyugat-Kettes végigirta — a szalagon feltlintetett egyes jelentGpontok ala —
a gép odaérkezésének varhato id6pontjait, egyszerlien hozzdadva az osztrak kollégatdl kapott
hatdradathoz az ugynevezett ,rutin id6ket”. Rutinbdl tudtuk ugyanis, hogy az egyes pontok kozott
hany percet replilnek a gépek. A Bruck—Gydr tavolsag egy TU- 154-esnek példaul harom perc volt, de
egy — nala joval lassabb — IL-18-nak mar négy, Gy6r—Tapidsap lereplilése pedig ugyanigy tiz, illetve
nagyjabadl tizennégy percbe telt. Ritkan, de el6fordult, hogy ezek a rutinidék nem ,, m(ikédtek”. Egy
alkalommal Magyarorszagra toébb hulldmban belépé Aeroflot TU- 104-est jeleztek, amelyek a
Szovjetunié valamelyik részébél Irakba tartottak. Akkoriban a két orszag baratsaga is tartott még. En
voltam a Kelet-E gyes, hozzam jelentkezett be az 6sszes személyzet, persze oroszul. llletve nem is
mindegyik, mert kotelékben repiiltek, csupan az egyes csoportok vezérgépe radidzott velem. A gépek
Malaja (Kis-)Dobronynal Iépték at a hatart, és tartottak Sajohidvég felé, majd Tapidsap—Bugac—
Kelebia utvonalon repiilték at a magyar légteret.

El6sz6r még nem igazan tlnt fel, de Tapidnal mar gyanus volt, hogy ezek a repiilégépek sokkal
gyorsabbak a szokdsos jet gépeknél. A hatartdl Budapestig a szokdasos, tizenhat percnyi utat mar
tizenkett6 alatt lerepiilték, onnan Kelebia egy atlagos jet gépnek tiz, nekik alig nyolc percbe telt.
Mivel ennyi eltérést mar javitani kellett a kbvetkez iranyitdi egységnek (harom perc, illetve anndl
nagyobb valtozas megaddsa az elGiras), a Kettesem odaszolt Belgradnak, hogy hat perccel kordbban
varhatdak a flirészek a hatarra, és figyeljenek, mert iszonyu gyorsak. Na ja — jott a valasz a
felvildgosult szerb kollégatdl — mindjart gondoltuk, hogy TU- 104-esek nem repuilnek kotelékben...

En is csak akkor kapcsoltam, hogy ezek valdszin(ileg TU- 16-0s bombazok, a ’104-es személyszallitok
Ssei: karcsubb torzzsel rendelkeztek, és a hajtémdiviik sem volt tgy lebutitva. Evekkel késébb mar
radaron is lathattuk olykor, hogy a szokvanyos személyszallité forgalomként bejelentetthivdjel bizony
nem polgari repilégépet takar...



